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Sitzung des Verkehrsausschusses am 12. Mirz 2020
Anfrage: K 7 in Briihl 3. - Nr. 100/ X020

Sehr geehrter Herr Bortlisz-Dickhoff,

seit geraumer Zeit verfolgen Kreis und Stadt Briihl die Absicht, die KreisstraRe 7 in Briihl zwischen dem
Palmersdorfer Hof und der RheinstraRe so zu verlegen, dass sie die Kreuzung mit der RheinstraRe nicht
mit der BergerstraRe, sondern mit der Wesselinger StraRe bildet. Grund dafiir ist, dass die BergerstraRRe
eine WohnstraRe ist, Anlieger der Wesselinger StraRe aber im Wesentlichen Gewerbebetriebe sind. Fiir
die Entwicklung des Stadtteils Briihl-Ost ist es evident, zwischen dem Wohngebiet an der alten Zucker-
fabrik und dem Wohngebiet um die ElisabethstraRe die aktuell trennende Bergerstrale zu beruhigen.
Das Mittel der Wahl ist und bleibt der Verschwenk der K 7 in Richtung BergerstraBe. Dieser Verschwenk
héngt aber an einem Grunderwerb, der zu angemessenen Konditionen zumindest aktuell nicht zu reali-
sieren ist.

Um nicht noch weiter Zeit zu verlieren und die Entwicklungsméglichkeiten fiir den Stadtteil Briihl-Ost
baldmaéglichst zu realisieren, konnte mit einem weiteren Zwischenschritt, der LKW-Durchgangsverkehr
wurde bereits untersagt, die BergerstraBe vom Durchgangsverkehr entlastet werden. So kénnte die
BergerstraBe in siidlicher Richtung zwischen Lise-Meitner-StraRe und RheinstraRe fiir den PKW-Verkehr
zur EinbahnstraBe werden. Auf der westlichen Seite dieses StraRenabschnittes lieRe sich in Verlange-
rung des separierten Radweges an der Otto-Wels-StraRe eine sichere Radwegfiihrung in Form einer
Protected Bike Lane realisieren. Durch den Wegfall der Geradeausspur der Otto-Wels-StraRe in die Ber-
gerstrafe lassen sich eine Rechtsabbiegespur und eine Linksabbiegespur vor der Kreuzung mit der
RheinstraRe realisieren. Werden auf der RheinstraRe zwischen BergerstraRe und Wesselinger StraRe vier
Fahrstreifen und jeweils drei Fahrstreifen im Zulauf auf diese Punkte sowie im Zulauf der Wesselinger
StraRe auf die RheinstraRe eingerichtet, miisste dieses Kreuzungssystem deutlich leistungsfahiger ge-
staltet werden kénnen. Fiir die weitere Perspektive erscheint von Vorteil, die Wesselinger StraRe éstlich
des Baumarkts zundchst bis zur Siirther StraRe zu verlangern.

Die Verwaltung mége in der Antwort auf diese Anfrage bitte darstellen, ob eine solche oder eine so 5hn-
liche Gestaltung des Kreuzungssystems realisierbar ist und ob der Landesbetrieb StraRen NRW sich

ebenfalls mit einer solchen Gestaltung der Kreuzungen anfreunden kénnte.

Mit freundlichen GriiRen

gez. Elmar Gillet i
Fraktionsvorsitzender

raktionsassistent
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Aktenzeichen:
federfiihrend: 66 Amt fur StraBenbau und Verkehr
Antragsteller:

Beratungsfolge Termin Bemerkungen
Verkehrsausschuss 12.03.2020

K 7 in Briihl N
- Beantwortung der Anfrage der GRUNEN Kreistagsfraktion vom 19.02.2020 -

Mitteilung:

Die Anfrage der GRUNEN Kreistagsfraktion wird wie folgt beantwortet.

o Die Verwaltung moge in der Antwort auf diese Anfrage bitte darstellen, ob eine solche
oder eine so dhnliche Gestaltung des Kreuzungssystems realisierbar ist und ob der Lan-
desbetrieb StraRen NRW sich ebenfalls mit einer solchen Gestaltung der Kreuzungen an-
freunden konnte.

Im September 2013 hat die Stadt Briihl sechs Verkniipfungsvarianten fir den Knotenpunkt L 184/
K 7n in Briihl-Ost von einem Ingenieurbiiro bewerten lassen. Zwei Varianten wurden dabei im
Hinblick auf die Zielerfiillung positiv bewertet und in einem weiteren Verkehrsgutachten im April
2015 naher untersucht und einander gegeniibergestellt:

e Variante 1, Trassenverlegung K 7 mit Ausbildung eines vierarmigen lichtsignalgeregel-
ten Knotenpunktes in Hohe Wesselinger StraBe (siehe Anlage 1)

e Variante 2, zwei versetzte lichtsignalgeregelte Einmiindungen (siehe Anlage 2)

Die Variante 2 entspricht weitestgehend dem in der Anfrage skizzierten Vorschlag. Das Ergebnis
des Gutachtens (Variantenvergleich) ist in der Anlage 3 beigefugt.

Aus verkehrsfachlicher Sicht ware der Variante 1 der Vorzug zu geben. Ein Knotenpunktausbau
gem. Variante 2 wiirde die Verkehrssituation gegeniiber dem Status Quo ebenfalls spurbar ver-
bessern, aber auf der RheinstraBe von der BergerstraBe bis zur Wesselinger StraBe einen durch
die Variante 1 vermeidbaren Mehrverkehr erzeugen. Das Baurecht ware nach Einschatzung der
Verwaltung bei Weiterverfolgung der Variante 2 einfacher zu erlangen; ebenso die Durchsetzung
des Grunderwerbs.

Der Landesbetrieb StraBen NRW hat in vergangenen Verwaltungsgesprachen bereits seine grund-
sitzliche Zustimmung zu beiden Varianten signalisiert; dabei allerdings deutlich darauf hinge-
wiesen, dass er keine eigenen Haushaltsmittel in das Vorhaben einbringen kann.

Bergheim, 05.03.2020

In Vertretung

Michael Vogel
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K 7n, Trassenoptimierung - Erlauterungsbericht 8

Variante 1: Vierarmiger lichtsignalgeregelter Knotenpunkt
Begreifbarkeit der Ubersichtliche Verknipfung der beiden Stralken, die
Kfz-Verkehrsfiihrung | durch Vorwegweisung leicht zu verdeutlichen ist. ++
Verkehrsfluss und L184w—o0 w=41s C
Verkehrsqualitaten L1840 —w w=21s B

K 7nord — L184ost w=26s C

K 7std — L184ost w=23s B

K 7nord — L184west w=26s B

K 7nord — K7sud w=26s B

Gesamtqualitat C +
Verkehrsqualitat Wegefuhrung entlang der StralRen mit signalgesicherten
FuRganger und Furten im Kreuzungsbereich, zusatzlich Querungshilfe im
Fahrradfahrer Bereich Bergerstrale. ++
Busverkehr Lage der Bushaltestellen weitgehend unverandert, gute

und sichere Erreichbarkeit fur die Fahrgaste. +
Einbindung in die Die signalisierte Kreuzung kann relativ kompakt ausge-
stadtebauliche bildet werden und bildet den Auftakt in die Ortsdurchfahrt
Situation Brihi der L 184. Die Grundsttickserschlieung von der

L 184 ist méglich. +
Flachenverbrauch Flacheninanspruchnahme fiur den Neubau: ca. 5.100 m?.

Durchschneidung der landwirtschaftlichen Nutzflache bei

Beibehaltung der Leitungsachse im Zuge der K 7alt. o
Neubau-/ Die K 7n muss (ber eine Lange von 270 Meter neu ge-
Umbauaufwand K 7 baut werden. Wahrend der Bauzeit kann die alte K 7

noch genutzt werden. o
Neubau-/ Die L 184 muss Uber eine Lange von rund 220 Metern
Umbauaufwand L 184 | um 1 Fahrstreifen verbreitert werden. Dazu sind die Me-

dien / Leitungen auf der Stidseite zu verlegen o
Kosten Die Gesamtkosten belaufen sich auf ca. 2.320.000 €. o
Verkehrsfiihrung wah- | Alte K 7 (Bergerstra3e — Otto-Wels-Str.) kann wahrend
rend der Bauzeit des StralRenneubaus weiterhin genutzt werden. +
Verkehrsfihrung nach | Die Verkehrsfilhrung nach der BaumaRnahme verandert
Baumafnahme sich durch die Verlegung der K 7n, wird aber durch den

vierarmigen Knotenpunkt leicht verstandlich. ++
Verlegung der Die Leitungen in der Otto-Wels-Stralke mussen Uber die
Leitungen gesamte Lange der Verschenkung der Stralle verlegt

werden. In der Rheinstrae missen nur die Leitungen o

unterhalb des stdlichen Gehwegs verlegt werden.
Gesamtbewertung +




K 7n, Trassenoptimierung - Erlduterungsbericht 9
Variante 2: zwei versetzte lichtsignalgeregelte Einmiindungen
Begreifbarkeit der Hauptachse bleibt die L 184. Uber-Eck-Verbindung der
Kfz-Verkehrsfihrung | Kreisstrale kann durch Wegweisung verdeutlicht werden | +
Verkehrsfiuss und L184w—o0 w=31+0s B+A
Verkehrsqualitaten L1840 —w w=31+0s B+A

K 7nord — L184ost w=233s B

K 7siid — L184o0st w=10+11s A+A

K 7nord — L184west w=14+5s A+A

K 7nord — K7sld w=14+33 s A+B

Gesamtqualitit Cc

Fir den Uber die K 7 durchfahrenden Verkehr bedeutet

die Uber-Eck-Verbindung eine verlangerte Fahrzeit, da

Wartezeiten unvermeidlich sein werden, wenn im Licht-

signalprogramm die L 184 prioritar behandelt wird. o
Verkehrsqualitat Eindeutige, klare Wegefilhrung, signalgesichert
Fufganger und
Fahrradfahrer +
Busverkehr Lage der Bushaltestellen gut, entsprechend Bestand,

signalgeregelte Furten. +
Einbindung in die Hauptrichtung und Nebenrichtungen sind klar definiert.
stadtebauliche Linearitat der RheinstraRe bleibt erhalten. Grundstiicks-
Situation erschlieBung ist gewahrleistet. Problematisch wird

Linksein- und Ausbiegen (z.B. Tankstelle). o
Flachenverbrauch Flacheninanspruchnahme fur den Neubau: ca. 2.900 m?

Landwirtschaftliche Flache bleibt im Zusammenhang.

Leitungstrasse nah zur K 7alt. s
Neubau-/ Der Neuaufwand dieser BaumaRRnahme ist gering, da die
Umbauaufwand L 184 eine Fahrbahnverbreiterung erhélt und der Kno-

tenpunkt der K 7 nur um ca. 25 Meter nach Osten verlegt

wird. ++
Kosten Die Gesamtkosten belaufen sich auf ca. 2.240.000 €. +
Verkehrsfilhrung wah- | Wahrend des Neubaus der stidlichen K 7n sind Ver-
rend der Bauzeit kehrseinschrankungen mit Umleitungen notwendig. o
Verkehrsfihrung nach | Die Verkehrsfiihrung nach der BaumaRnahme ist schwie-
BaumaRnahme riger, da die Verkehrsteilnehmer, die der K 7 folgen tber

die L 184 durch zwei Knotenpunkte gefithrt werden mus-

sen. 0
Verlegung der Leitun- | Die Leitungen in der Otto-Wels-StraRe mussen iiber eine
gen kurze Lange von ca. 150 Meter verlegt werden. In der

Rheinstrale missen die Leitungen unterhalb des

sudlichen Gehwegs verlegt werden. +
Gesamtbewertung +
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Trotz einiger Vorteile in Bezug auf die Flacheninanspruchnahme und die Baukos-
ten gegenuber Variante 1, wird die Variante 2 mit zwei versetzten Einmlndungen
in die L 184 in Bezug auf die Verkniipfung zur Ubergeordneten Landesstralle und
die Begreifbarkeit der Kfz-Verkehrsfiihrung deutlich positiver bewertet.

Fur die Abwicklung aller Verkehrsarten ist ein vierarmiger Knotenpunkt vorteilhaf-
ter als zwei versetzte Einmindungen mit zwei Lichtsignalanlagen, bei denen der
Verkehrsfluss im Kfz-Verkehr insgesamt storungsanfélliger wird. Die Begreifbar-
keit im Verlauf der K 7 ist deutlich besser als in Variante 2.

Die Differenz der Baukosten in Hohe von rund 80.000 € zu Ungunsten von Vari-
ante 1 rechtfertigt den verkehrlichen Argumenten gegenuber keine Abwertung.



